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(54) Teleskop fur Schwenkschiebeturen von Fahrzeugen 



(57) Die Erfindung betrifft ein Teleskop fur Schwenk- 
schiebeturen (2,3) von Fahrzeugen, wobei ein fahr- 
zeugseitiger Teil (7) des Teleskopes eine Bewegung (6) 
im wesentlichen normal zur Turblattebene vollfuhrt, ein 
turblattseitigerTeil (10) des Teleskopes im wesentlichen 
entlang des fahrzeugseitigen Teils (7) verfahrbar ist, wo- 
bei zumindest ein Schlitten (8) als Zwischenteil vorge- 
sehen ist, der entlang der beiden anderen Teile (7,10) 



verfahrbar ist und so die teleskopische Bewegung si- 
cherstellt 

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB der 
fahrzeugseitige Teil (7) aus einem im wesentlichen 
rechteckigen Profil besteht, das an seiner Unterseite ei- 
nen Langsschlitz (17') aufweist, aber ansonsten im we- 
sentlichen geschlossen ist, und daB der Schlitten (8) 
durch den Langsschlitz (1 7') in den fahrzeugseitigen Teil 
(7) ragt und mittels Rollen (19,20) in ihm gefuhrt ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Teleskop fur 
Schwenkschiebeturen von Fahrzeugen, wobei ein fahr- 
zeugseitiger Teil des Teleskopes eine Bewegung im we- 
sentlichen normal zur Turblattebene vollfuhrt, ein lur- 
blattseitiger Teil des Teleskopes im wesentlichen ent- 
lang des fahrzeugseitigen Teils verfahrbar ist, wobei zu- 
mindest ein Schlitten als Zwischenteil vorgesehen ist, 
der entlang der beiden anderen Teile verfahrbar ist und 
so die teleskopische Bewegung sicherstellt. 
[0002] Teleskope sind an sich seit langem bekannt 
und werden auch auf dem Gebiet der Schwenkschieb- 
turen, insbesondere der Schwenkschiebeturen von Ver- 
kehrsmitteln, seit langerem verwendet. Sie weisen den 
Vorteil auf, daB sie bei entsprechender Auslegung in der 
Lage sind, die Turblatter nicht nur zu fuhren, sondern 
auch zu tragen und ermoglichen zufolge ihrer Konstruk- 
tion, daB die Turoffnung, wie sie im Turrahmen vorge- 
geben ist, im wesentlichen vollstandig zum Ein- und 
Aussteigen zur Verlugung steht, wenn die Turblatter 
vollstandig geoffnet sind. 

[0003] Nachteilig ah bisher bekanntgewordenen Te- 
leskopen ist, daft zufolge der relativ groBen Krafte und 
Momente, die sie zu ubertragen haben und den Widrig- 
keiten der Witterung : denen sie im rauhen taglichen Be- 
trieb ausgesetzt sind, ihre Lebensdauer unbefriedigend 
kurz ist, wobei zu bedenken ist, daB derartige Teleskope 
zufolge der Fuhrungsaufgaben schon dann ersetzt wer- 
den mussen, wenn sie durchaus noch in der Lage wa- 
ren, das Turblatt weitertiin zu tragen, aber die notwen- 
dige Fuhrungsgenauigkeit durch Eindringen von 
Schmutz und korrodierenden Medien und dem dadurch 
bedingten KorrosionsprozeB der Schienen und Fuhrun- 
gen nicht mehr gegeben ist. 

[0004] Die Erfindung bezweckt hier Abhilfe zu schaf- 
fen und schlagt ein Teleskop vor, das zufolge seiner 
Ausgestaltung das Eindringen von Schmutz, von Re- 
gen- und Schmelzwasser u.dgl. im wesentlichen aus- 
schlieBt. 

[0005] ErfindungsgemaB ist dazu vorgesehen, daB 
der fahrzeugseitige Teil aus einem im wesentlichen 
rechteckigen Profil besteht, das an seiner Unterseite ei- 
nen Langsschlitz aufweist, aber ansonsten im wesent- 
lichen geschlossen ist, und daB der Schlitten durch den 
Langsschlitz in den fahrzeugseitigen Teleskopteil ragt 
und mittels Rollen in ihm gefuhrt ist. 
[0006] Durch diese MaBnahme verhindert man zuver- 
lassig das Eindringen von Schmutz- und Regenwasser 
in den fahrzeugseitigen bzw. wagenkastenseitigen Te- 
leskopteil. 

[0007] In einer Ausgestaltung ist der turblattseitige 
Teleskopteil ahnlich ausgebildet, wobei zur Gewahrlei- 
stung der Fuhrungsfunktion fur das Turblatt eine Zwei- 
teilung der Fuhrungsbahnen vorteilhaft ist, die erfin- 
dungsgemaB so erfolgt, daB die horizontal-fuhrenden 
Bahnen in einem Profilbereich angeordnet sind, der die 
Form eines umgekehrten B U" aufweist, und daB die ver- 



tikal-f Ohrenden Bahnen in einem zum Wagenkasten hin 
offenen, C-formigen und bevorzugt unterhalb der hori- 
zontal-fuhrenden Bahnen liegenden Profilbereich ange- 
ordnet sind. 

s [0008] Auf diese Weise verhindert man wirkungsvoll, 
daB die horizontal-fuhrenden Bahnen verschmutzen 
und stellt sicher, daB die vertikal-fuhrenden Bahnen 
bestmoglich geschutzt sind und durch die offene, aber 
dem Wagenkasten zugewandte und v*on den horizontal- 

io f Ohrenden Bahnen Oberdeckte Ausgestaltung Schmutz 
und Flussigkeiten nur geringe Zutrittsmdglichkeiten ge- 
wahren und dabei die besten Moglichkeiten einer 
Selbstreinigung und Abtrocknung sicherstellen. 
[0009] Die Erfindung wird im folgenden an Hand der 

is Zeichnung naher erlautert. Dabei sind zwei unterschied- 
liche Aufhangungsformen fur eine mit dem erfindungs- 
gemaBen Teleskop ausgestattete Schwenkschiebeture 
dargestellt. 

20 Die Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemaBe TOre im Te- 
leskop-Bereich in Frontalansicht und in einem hori- 
zontalen Schnitt in geschlossenem Zustand, 
die Fig. 2 zeigt zwei Ansichten analog zur Fig. 1, 
aber bei geoffneter Tur, 
25 die Fig. 3 zeigt einen Schnitt entlang der Linie Ill-Ill 
in Fig.1, 

die Fig. 4 zeigt einen Schnitt entlang der Linie IV-IV 
der Fig. t, 

die Fig. 5 zeigt einen Schnitt entlang der Linie V-V 
30 der Fig. 1, 

die Fig. 6 zeigt einen Schnitt ahnlich der Fig. 3, aber 

in ausgefahrener Lage der Tur, 

die Fig. 7 zeigt eine zweite Moglichkeit, die Aus- 

schwenkbewegung zu bewerkstelligen, stellt aber 
35 ansonsten eine analoge Ansicht zur Fig. 1 dar, 

die Fig. 8 zeigt die Vorrichtung der Fig. 7 in der Lage 

der Fig. 2, 

die Fig. 9 ist ein Schnitt entlang der Linie IX-IX der 
Fig. 7 und 

40 die Fig. 10 ist ein Schnitt ahnlich dem der Fig. 9, 
aber in ausgefahrener Lage der Tur. 

[0010] In Fig. 1 ist die obere Darstellung eine frontale 
Draufsicht auf eine erfindungsgemaB ausgestattete Tur 
45 i mit zwei Flugeln 2, 3 mit einem in seiner Gesamtheit 
mit 4 bezeichneten Teleskop-Mechanismus, in der ge- 
schlossenen Lage der Tur. 

[0011] Die untere Darstellung der Fig. 1 zeigt einen 
horizontalen Schnitt durch die in der oberen Darstellung 
50 gezeigte Tur 1 im Bereich des Teleskop-Mechanismus 
4. 

[0012] Der TelesKop-Mechanismus 4 wird bei der in 
den Fig. 1 bis 6 dargestellten Variante durch einen 
Schubmechanismus 5 normal zur Turblattebene in 
55 Richtung des Doppelpfeiles 6 ausgestellt bzw. eingezo- 
gen. 

[0013] Die Fig. 2 zeigt Darstellungen ahnlich der Fig. 
1 , aber bei geoffneter Ture 1 . Wie aus einer Zusammen- 
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schau von Fig. 1 und Fig. 2 hervorgeht, bewegt sich der 
fahrzeugseitige Teil 7 des Teleskops nur wan rend der 
Ausstellbewegung und nur in Richtungdes Doppelpfei- 
les 6. In diesem fahrzeugseitigen Teil 7 gteitet jeweils 
ein Schlitten 8 f ur jedes der Turblatter 2, 3. Jeder dieser 
Schlitten 8 besteht aus einem Abschnitt, der im wagen- 
seitigen Teil 7 gleitet und aus einem dazu in Richtung 
der Teleskop-Achse 9 versetzten Abschnitt, der in ei- 
nem turblattseitigen Teil 10 des 'releskopes gleitet. 
[0014] Urn eine moglichst groBe Offnungsbewegung 
des Turblattes 2 bzw. 3 in Richtung des Teleskopes 9, 
die ja auch die Offnungsrichtung ist, zu ermoglichen, 
sind die beiden Schlittenteile soweit es mechanisch 
mdglich ist, zueinander versetzt. Sie hangen de facto 
nur in einem kleinen Ubergangsbereich 11 miteinander 
zusammen. 

[0015] Aus den Fig. 3, 4 und 5 ist der detaillierte Auf- 
bau sowohl des Schlittens 8 als auch des fahrzeugsei- 
tigen Teiles 7 und des turblattseitigen Teiles 10 zu ent- 
nehmen: 

[0016] Die Fig. 3 zeigt einen Vertikalschnitt normal zur 
Teleskop-Achse 9 im Bereich einer Tragrolle 12 des 
Schlittens 8. Im gleichen axialen Bereich der Teleskop- 
Achse 9 ist auch eine horizontale Fuhrungsrolle 1 3 am 
Schlitten 8 vorgesehen. Wie eingangs erwahnt, laufen 
diese turblattseitigen Fuhrungsrollen auf Laufflachen 
des turblattseitigen Teiles 10, die so ausgebildet sind, 
daB sie einerseits die notwendigen Krafte und Momente 
ubertragen konnen, anderseits unempfindlich gegen 
Schmutz und Spritzwassersind. Zu diesem Zweck weist 
der turblattseitige Teil 10 im Bereich der Laufflachen 14 
(Fig. 4) fur die horizontale Fuhrungsrolle 13 die Form 
eines nahezu geschlossenen C auf. Die Offnung, durch 
die ein Steg 1 5 des Schlittens 8 tritt, liegt im unteren und 
dem Wagenkasten 16 zugewandten Teil der turblattsei- 
tigen Schiene 10. 

[001 7] Die Tragflachen 17 (Fig. 4) sind ahnlich gut ge- 
schutzt, da der turblattseitige Teil 10 sich in diesem Be- 
reich nur gegen den Wagenkasten 16 hin offnet und da 
dieser Bereich unterhalb des Bereiches der horizonta- 
len Fuhrungsbahnen 14, somit relativ gut geschutzt 
liegt. 

[0018] Der Schlitten unterstOtzt diese geschutzte An- 
ordnung noch dadurch, daB in dem Bereich, in dem er 
keine Rollen 1 2, 1 3 tragt, der Steg 1 5 (an dem die Rollen 
12, 13 sitzen) so ausgebildet ist, wie aus Fig. 4 und 5 
ersichtlich, so daB in diesem Bereich die Offnungen des 
turblattseitigen Teiles 10 weitestgehend abgedeckt 
sind. Wie aus Fig. 2 hervorgeht, ist diese Offnung nur 
bei geoffneter Tur und nur im Bereich der 
NebenschlieBkante der Turblatter 2, 3 nicht abgedeckt, 
da der Schlitten 8 in dieser Stellung der Tur nicht in die- 
sen Bereich ragt. 

[0019] Aus Fig. 6 ist ersichtlich, wie der fahrzeugsei- 
tige Teil 7 auch in der ausgefahrenen Lage gegen das 
Eindringen von Schmutz, Spritzwasser u.dgl. geschOtzt 
ist: Dieser fahrzeugseitige Teil 7 besteht aus einem im 
wesentlichen geschlossenen Profil, das nur an seiner 



Unterseite einen Langsschlitz 17* aufweist, der sich 
Ober die gesamle Lange des Profiles erstreckt. Durch 
diesen Schlitz 17* tritt ein gebogener Arm 18 des Schlit- 
tens 8 von unten in das Innere der Schiene und tragt im 
s Inneren der Schiene auf an sich bekannte Weise Trag- 
rollen 19 (Fig. 6) bzw. Fuhrungsrollen 20 (Fig. 5). 
[0020] Wie aus den Fig. 3 bis 6 hervorgeht, weist im 
dargestellten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der 
fahrzeugseitige Teil 7 in seinem dem Wagenkasten 16 

1Q zugewandten Seite eine Art schwalbenschwanzformi- 
ger Nut 21 auf, in die das Betatigungsorgan 22 des Aus- 
stellmechanismus 25 formschlussig eingreift. Damit ist 
eine zuverlassige, tragfahige und kostengunstige Ver- 
bindung zwischen dem Ausstellmechanismus 5 und der 

15 wagenkastenseitigen Teleskop-Schiene geschaffen. 
[0021] GleichermaBen tragt die turblattseitige Schie- 
ne in ihrem oberen Bereich eine hinterschnittene Nut 23, 
auf die eine Dichtung 24 aufgebracht werden kann. Da- 
mit ist es moglich, auf eine zusatzliche Dichtungsmon- 

20 tageschiene zu verzichten und sowohl Bauteile als auch 
Baukosten zu sparen. Sollte eine Tur mit doppelter Ab- 
dichtung gewunscht werden, ist es selbstverstandlich 
moglich, im oberen Bereich der Schiene 10, aber naher 
zum Wagenkasten 16 eine zweite Aufnahme fur eine 

2S weitere, weiter innen liegende Dichtung vorzusehen. 
[0022] Die fahrzeugseitigen und turblattseitigen Teile 
(Schienen) 7, 10 bestehen bevorzugt aus Aluminium- 
StrangguBprofil mit geharteten Oberflachen, die Rollen 
12, 13, 19 und 20 bestehen bevorzugt aus Kunststoff. 

30 Der Schlitten 8 kann aus Aluminium oder einem Stahl- 
schmiedeteil bestehen. Da der Aufbau, die Berechnung 
und Auslegung von Teleskopen an sich bekannt ist und 
sich das erfindungsgemaBe Teleskop in seinen mecha- 
nischen Eigenschaften nicht von anderen Teleskopen 

35 unterscheidet, ist es fur den Fachmann auf dem Gebiet 
der Verwendung von Teleskopschienen leicht moglich, 
in Kenntnis der Erfindung die entsprechende Dimensio- 
nierung und Werkstoffauswahl zu treffen. 
[0023] In den Fig. 7 bis 10 ist eine zweite Ausgestal- 

40 tung der Erfindung dargestellt, die zeigt, daB das erfin- 
dungsgemaBe Teleskop, wie es in den Fig. 1 bis 6 ge- 
zeigt ist, auch mit einem anderen Ausschubmechanis- 
mus als den dort gezeigten Schiebemechanismen 5 
verwendet werden kann. 

45 [0024] Es ist bei dieser zweiten Ausf uhrungsform statt 
eines rein translatorischen Ausschubmechanismus 5 
ein Schwenkmechanismus 25 vorgesehen, der die wa- 
genkastenseitige Teleskop-Schiene 7 wan rend der Aus- 
stellbewegung auch etwas in Richtung der Teleskop- 

50 Achse 9 versetzt, wie dies aus einer Zusammenschau 
der Fig. 7 und 8 unmittelbar ersichtlich ist. Es ist daher 
bei geoffneter Tur, wie aus Fig. 8 ersichtlich, die Lage 
der Turblatter 2, 3 leicht asymmetrisch zur Turmitte. 
Dies kann vermieden werden, wenn der Schwenkme- 

55 chanismus 25 nicht so, wie im gezeigten Ausfuhrungs- 
beispiel in der eingeschwenkten Lage Schwenkhebel 
26 aufweist, die im wesentlichen parallel zur Teleskop- 
Achse liegen, sondern eine Lage einnehmen, die im we- 
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sentlichen symmetrisch bezuglich der Teleskop-Achse 
9 zur ausgeschwenkten Lage verlaufen. Eine solche 
Vorrichtung bendtigt aber entweder einen "Uberkopf" 
angeordneten Mechanismus 25 oder eine groBere Ein- 
bautiefe. 

[0025] Die Fig. 9 und 10 zeigen den bei dieser Aus- 
f uhrungsform verwendeten Schwenkmechanismus, der 
ebenfalls mittels der Schwalbenschwanzhatterung 21 
mit der wagenkastenseitigen Schiene 7 verbindbar ist. 
[0026] Die anderen Bauteiie entsprechen der ersten 
Ausf uhrungsform bezuglich der Erlauterung wird auf die 
diesbezugliche Figurenbeschreibung verwiesen. 
[0027] Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiele beschrankt, sondern kann ver- 
schiedentlich abgewandelt werden. So ist es moglich, 
mehr als zwei Ausstellmechanismen 5, 25 vorzusehen 
oder eine andere Art von Ausschwenkmechanismus als 
die abgebildete. Es ist auch nicht notwendig, daB das 
Profil derfahrzeugseitigen und turblattseitigen Teile (Te- 
leskop-Schienen) 7,10 und des Schlittens 8 in alien De- 
tails den ausgewahlten Ausfuhrungsbeispielen ent- 
spricht, wesentlich ist nur, daB die Zutrittsoffnungen zu 
diesen Teleskop-Schienen an ihrer Unterseite oder zu- 
mindest im unteren Bereich einer Seitenflache angeord- 
net sind, um so den Zutritt von Schmutz- und Spritzwas- 
ser zu erschweren, das AbflieBen bzw. Herausf alien von 
Flussigkeiten und Fremdkdrpem aber zu begunstigen. 
Es ist besonders wichtig, daB diese Profile keine unten 
geschlossenen Taschen aufweisen, die nach Art eines 
Olsumpfs Fremdkorper und Spritzwasser ansammeln 
und so die Korrosion fordem. 

[0028] Vorteilhafterweise werden die Profile mit alien 
zur Montage von zusatzlichen Bauteilen, wie Dichtun- 
gen od.dgl. notwendigen Fortsatzen, Leisten und Nuten 
hergestellt und ermog lichen so das Einsparen zusatzli- 
cher Bauteiie. Die Befestigung mittels der Schwalben- 
schwanzausbildung ist bevorzugt, da diese Befesti- 
gungsleiste mit hoher Genauigkeit wahrend der Herstel- 
lung des Profiles mitgefertigt werden konnen und unab- 
hangig von der benotigten Profillange an jeder beliebi- 
gen Stelle zur Befestigung des Ausschubmechanismus 
5, 25 zur Verfugung stehen, doch ist es selbstverstand- 
lich moglich, eine andere Art der Befestigung zu wahlen. 

Patentanspruche 

1. Teleskop fur Schwenkschiebeturen (2,3) von Fahr- 
zeugen, wobei ein fahrzeugseitiger Teil (7) des Te- 
leskopes eine Bewegung (6) im wesentlichen nor- 
mal zur TOrblattebene vollfuhrt, ein turblattseitiger 
Teil (10) des Teleskopes im wesentlichen entlang 
des fahrzeugseitigen Teils (7) verfahrbar ist, wobei 
zumindest ein Schlitten (8) als Zwischenteil vorge- 
sehen ist, der entlang der beiden anderen Teile 
(7,10) verfahrbar ist und so die teleskopische Be- 
wegung sicherstellt, dadurch gekennzeichnet, daB 
der fahrzeugseitige Teil (7) aus einem im wesentli- 



chen rechteckigeh Profil besteht, das an seiner Un- 
terseite einen Langsschlitz (17') aufweist, aber an- 
sonsten im wesentlichen geschlossen ist, und daB 
der Schlitten (8) durch den Langsschlitz (17*) in den 
5 fahrzeugseitigen Teleskopteil (7) ragt und mittels 
Rollen (19,20) in thm gefuhrt ist. 

2. Teleskop nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB beim turblattseitigen Teleskopteil (10) die 

io horizontal-fuhrenden Bahnen (14) in einem Profil- 
bereich angeordnet sind, der die Form eines umge- 
kehrten "U" aufweist, und daB die vertikal-fOhren- 
den Bahnen (17) in einem zum Wagenkasten (16) 
hin offenen, C-fdrmigen und bevorzugt unterhalb 

is der horizontal-fuhrenden Fuhrungsbahnen (14) lie- 
genden Profilbereich angeordnet sind. 

3. Teleskop nach einem der vorangehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Schlitten (8) 

20 in seinem rollenfreien Bereich einen Steg (15) auf- 
weist, der die Offnungen des turblattseitigen Tele- 
skppteiles (10) weitestgehend abdeckt. 

4. Teleskop nach einem der vorangehenden Anspru- 
zs che, dadurch gekennzeichnet, daB der fahrzeug- 
seitige Teil (7) auf der dem Fahrzeug zugewandten 
Seite schwalbenschwanzformig ausgebildet ist. 
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(54) Teleskop fur Schwenkschiebeturen von Fahrzeugen 



(57) Die Erf indung betrifft ein Teleskop fur Schwenk- 
schiebeturen (2,3) von Fahrzeugen, wobei ein fahr- 
zeugseitigerTei! (7) des Teleskopes eine Bewegung (6) 
im wesentlichen normal zur Turblattebene vollfuhrt, ein 
turblattseitigerTeil (10) des Teleskopes im wesentlichen 
entlang des fahrzeugseitigen Teils (7) verfahrbar ist, wo- 
bei zumindest ein Schlitten (8) als Zwischenteil vorge- 
sehen ist, der entlang der beiden anderen Teile (7,10) 



verfahrbar ist und so die teleskopische Bewegung si- 
cherstellt 

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daft der 
fahrzeugseitige Teil (7) aus einem im wesentlichen 
rechteckigen Profi! besteht, das an seiner Unterseite ei- 
nen Langsschlitz (1 7') aufweist, aber ansonsten im we- 
sentlichen geschlossen ist, und daG der Schlitten (8) 
durch den Langsschlitz (17*) in den fahrzeugseitigen Teil 
(7) ragt und mittels Rollen (19,20) in ihm gefuhrt ist. 
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Abstract of EP0940278 

The telescopic connector consists of a part (7) 
fastened to the vehicle, a part (10) fastened to 
the door, and an intermediate slide. The vehicle- 
mounted part consists of a mainly rectangular 
profile, with a longitudinal slot (17') in its 
underside. The slide projects through the slot into 
that part, and is guided on it via rollers (19). 
Horizontal guide tracks on the door-mounted part 
are located in a reverse U-shaped profile section. 
Vertical guide tracks are located in a C-shaped 
profile section, pref. below the horizontal tracks. 
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